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Manazérske zhrnutie

Predkladand studia realizovatelnosti je spracovand na zaklade Metodickej prirucky pre vypracovanie
studii realizovatelnosti pre projekty realizované z Operacného programu Integrovana Infrastruktdra
2014 - 2020, ktorého Riadiacim Organom je Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

Studia realizovatelnosti obsahuje zakladné informacie o projekte a investorovi. Ndsledne pokraduje
analyza ponuky a dopytu, ktora zakladd dévod na to, aby sa Ziadatel, ktory je zaroven spravcom
Zelezni¢nej infrastruktury, zaoberal rieSenim nevyhnutnej komplexnej rekonstrukcie zelezni¢nej trate,
ktora je sucastou Zelezni¢nej siete v SR.

V dalsich kapitolach je spracovana nakladovo vynosova analyza (z angli¢tiny Cost — benefit Analysis,
v skratke CBA). V ramci CBA je financna analyza spracovand pre usek, ktory bude v strednodobom
horizonte predmetom komplexnej rekonstrukcie. Dalej je vramci CBA je spracovana ekonomicka
analyza, ktord svojou podstatou na zaklade porovnania investi¢nych nakladov a vypocitanych benefitov
potvrdzuje opodstatnenost realizacie tejto investicie. Sucastou spracovanej CBA analyzy su aj analyzy
citlivosti a rizik (kvalitativnych aj kvantitativnych) zvlast pre vystupy z financnej ako aj ekonomickej
analyzy.

Neoddelitelnou velmi délezitou sucastou tejto Studie realizovatelnosti je kapitola, ktord odovodriuje
potrebu realizovat projektovy variant oproti variantu bez investicie. V ramci Stddie realizovatelnosti
bol rieseny vzdy iba 1 projektovy variant a ten bol porovnavany s variantom bez investicie. Teda variant
»,bez investicie” avariant ,urob nie¢o” bol povaZovany za totoiny resp. nulovy variant aten bol
porovndvany s projektovym variantom na zaklade predloZenej projektovej dokumentacie.

Posledna kapitola obsahuje zdkladné informacie o environmentdlnych aspektoch potrebnych pre
posudenie vhodnosti projektu z pohladu financovania z Eurépskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov.
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1 Zakladné informdcie o projekte a investorovi

1.1 Zakladné informacie o projekte

Usek Zelezni¢nej trate, ktory je predmetom posudzovania v rdmci tejto $tudie realizovatelnosti, je
sucastou zelezni¢nej trate Palarikovo — Hronska Dubrava (Cislo trate podla TTP 121A ) s nadvéznostou
na trat Hronska Ddbrava — Zvolen osobna stanica (Cislo trate podla TTP 118A).

Ide o prevaine jednokolajné Zelezni¢né trate (s vynimkou Usekov Zarnovica — Ziar nad Hronom
a Hronska Dubrava — Zvolen, ktoré su dvojkolajné) s rozchodom kolaji 1 435 mm.

Pre Ucely tejto Studie realizovatelnosti je podstatna Zelezni¢na trat ¢. 121A, ktora zacina v Palarikove.
V meste Surany sa krizuje s dal$imi tratami. Zelezni¢na trat pokracuje smerom na Levice (v rdmci tohto
useku v sucasnosti prebieha komplexna rekonstrukcia), dalej trat pokracuje smerom na Kozarovce
a v dalSom useku sa nachadza aj usek Hronsky Benadik — Nova Bana, ktory bude predmetom naslednej
komplexnej rekonstrukcie v strednodobom horizonte. Trat nasledne pokracuje smerom na Hronsku
Dubravu. Uvedena Zelezni¢na trat je sucCastou siete TEN — T comprehensive a predstavuje velmi
vyznamné dopravné spojenie, ktoré je doblezité pre fungovanie systému Zelezniénej dopravy na
Slovensku.

Zelezni¢na trat je v celom Useku elektrifikovana striedavou trakénou ststavou 25 kV 50 Hz. Na uvedenej
trati v sucasnosti (rok 2022) prebieha komplexna rekonstrukcia dvoch jednokolajnych usekov
financovanych z vlastnych zdrojov Zeleznic Slovenskej republiky. Ide o Gseky Ulany nad Zitavou — Hul
a Besa —Pial.

Miesto stavby sa nachadza v tratovom Useku (TU) 3005 Kozérovce — Hronska Dubrava a v defini¢nych
usekoch (DU) €. 03 ZST Hronsky Beriadik, DU 04 ZST Hronsky Beriadik — z. Tekovska Breznica, DU 05 z.
Tekovskd Breznica, DU 06 z. Tekovskd Breznica — Nova Batia. Posudzovany usek, ktory bude
v strednodobom horizonte predmetom komplexnej rekonstrukcie, je v celej di?ke od Hronského
Benadika po Novu Bariu jednokolajny. Maximalna tratova rychlost je 80 km/h. V niektorych uUsekoch
je zavedené prechodné obmedzenie tratovej rychlosti na 30 km/h.

1.1.1 Sucasny stav useku planovaného na komplexnu rekonstrukciu

Tratovy Usek Hronsky Beriadik — Tekovska Breznica — Nova Bafia ma Zelezniény zvrsok zrokov
1974 -1976, okrem casti Useku v km 22,666 — 24,714, ktory je z r. 1995.
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Zelezniéna trat bola pdvodne dimenzovand na prevédzku hnacich kolajovych vozidiel (HKV) tzv.
nezavislej trakcie (patria vSetky motorové rusne, motorové vozne a motorové jednotky), priCom po
zrealizovanej elektrifikacii do$lo k zmene na HKV tzv. zavislej trakcie (elektrické ruéne). Zelezniéna trat
dlhodobo vykazuje nevyhovujuce parametre pre bezpecnu Zelezni¢nu prevadzku auvedené je
spOsobené o.i. aj zvysenym zatazenim spOsobenym prevadzkovanim Zelezni¢nej dopravy HKV zavislej
trakcie po realizacii elektrifikacie (HKV zavislej trakcie su tazsie ako s HKV nezavislej trakcie, na ktoré
bola trat pévodne dimenzovana).

1.1.2 Sposob realizacie komplexnej rekonstrukcie

Pre pripravu stavby je potrebné upravit technické projekty kolaje (pozdizne profily) a projekéne riesit
aj nadvazujuce projekty Uprav suvisiacich Casti Zeleznicnej infrastruktury (vyhybky, ndstupistia,
priecestia, odvodnovacie zariadenia, priepusty a mosty, oznamovacie zariadenie, stani¢né a priecestné
zabezpecovacie zariadenie, vonkajsie osvetlenie, trakéné vedenie, kablové vedenia atd".).

V ramci projektovej pripravy je potrebné zapracovat do stavby zruSenie kolajiska zrusenej vyhybne —
zastavky Tekovska Breznica a odstranenie pre prevadzku nepotrebnych a schatranych budov.

Realizdciou rekonstrukénych prdc za Uplnej vyluky predmetnej ¢asti zelezni¢nej trate bude obmedzend
najma osobna Zeleznic¢na doprava.

Obmedzenia Zelezni¢nej dopravy v ZST Hronsky Beriadik sa dotknu aj prevadzky na kolajach viecky "A"
Zvazu pre skladovanie zasob, a. s.

Realizaciou stavby bude ciastoéne obmedzena cestujlica verejnost. Osobné vlaky v tratovom Useku
budu pocas nepretrzitej vyluky ako aj pocas dennych vyluk nahradené autobusovou dopravou.

Nakladna doprava bude pocas nepretrzitej vyluky zabezpecend odklonovou trasou.

1.1.3 Cielovy (vysledny) stav

Cielom stavby je zvySenie bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢nej dopravy, odstranenie prechodnych
obmedzeni tratovej rychlosti, zniZzenie ndkladov na Udrzbu Zelezni¢ného spodku, zvrsku a zvySenie
bezpecnosti cestujlicej verejnosti.
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1.2 Investor a zodpovedné institucie

Investorom uvedeného projektu budu Zeleznice Slovenskej republiky, ktorych pravna forma je ,ina
pravnickd osoba“ — sui generis. Teda organizacia zriadena zakonom pre spravu majetku statu.

Zeleznice Slovenskej republiky sU spravcom (manazérom) Zelezniénej infrastruktury v Slovenskej
republike. Spravovana Zelezni¢na infrastruktura je vo vlastnictve Statu a k 31.12.2021 predstavovala
3 626 km* spravovanych Zelezniénych trati. Zelezni¢né trate su réznych kategérii, od trati patriacich do
zédkladnej siete medzindrodnych Zelezniénych koridorov tzv. siet TEN — T core cez suhrnnu siet
medzinarodnych Zelezni¢nych koridorov tzv. siet TEN — T Comprehensive az po lokélne regionalne
Zeleznicné trate.

Z pohladu financovania projektu z fondov Eurdpskej Unie ide o organizaciu, ktora bude investorom aj
Ziadatelom a nasledne po podpise zmluvy o poskytnuti prostriedkov mechanizmu na podporu obnovy
a odolnosti sa stane aj prijimatefom.

V obdobi rokov 2000 — 2020 bola zmodernizovana cast Zelezni¢nej infrastruktiry. Projekty boli
predovsetkym realizované za finanénej pomoci Eurdpskej uUnie prostrednictvom Operaénych
programov:

=  Predvstupovy fond ISPA

=  Kohézny fond 2004 - 2006

=  QOperacny program Doprava 2007 — 2013,

= QOperacny program Integrovana Infrastruktidra 2014 — 2020,

= FondTEN-T

= Nastroj na prepajanie Eurdpy (CEF)

Z tychto operacénych programov smerovali finanéné prostriedky predovsetkym do nasledovnych
projektov:

=  Modernizacia Zelezni¢nych trati medzi Bratislavou a Novym Mestom nad Vdhom
= Modernizécia Zelezni¢nych trati medzi Novym Mestom nad Vdhom a Pichovom
* Modernizacia Zelezni¢nych trati medzi Pichovom a Zilinou
* Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Krasno nad Kysucou

Pre dosiahnutie optimalnych parametrov modernizidcie Zelezni¢nych trati, ktoré boli doteraz
realizované, prebieha ich modernizacia ako aj tych, ktorych modernizacia je planovana, je potrebné
mat v primerane] kvalite aj ostatné trate, ktoré mozZu z dopravného hladiska sluzit ako odklonové
Zelezniéné trate, ale rovnako mozu byt aj zdrojom cestujucich, ktori prestupia v uzlovych Zelezni¢nych
staniciach na vlaky premdvajice po modernizovanych koridorovych Zelezni¢nych tratiach.

1 vyro&na sprava 2021



ROZSR HARL:S]W
2 Analyza ponuky a dopytu

2.1 Dopyt po sluzbach zeleznicnej verejnej osobnej dopravy v uvedenych usekoch

Pre Ucely spracovdvanej Studie realizovatelnosti nebol spracovany samostatny dopravny model. Pri
analyze dopytu sme vychddzali z dat poskytnutych objedndvatelom. Ide o pocty cestujucich
a prepravny vykon v rokoch 2015 - 2021, ktoré objednavatelovi poskytol dopravca. Uvedeny spdsob
analyzy dopytu umoziuje aj metodicky rdmec pre spracovanie studii uskutocnitelnosti vydany
v novembri 2018 Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky na strane 15. V pripade
hodnot poctu cestujucich prevedenej dopravy sme uplatnili pravidlo polovice v sulade s Metodickym
pokynom Ministerstva dopravy a vystavby SR pre tvorbu analyz nakladov a prinosov, verzia 3.0, ktory
je podrobne popisany na strane 47.

Zaujem o vyuZivanie Zelezni¢nej dopravy v poslednych rokoch rastol (s vynimkou obdobia koronakrizy,
kedy bol zaznamenany rapidny pokles poctu cestujucich). Uvedené skutocnosti je mozné vidiet aj
v nasledujucej tabulke. Pre predikciu budidceho vyvoja poctu cestujucich bola zohladnena prognéza
vyvoja poctu obyvatelstva, ktorej vysledkom je kazdoroény mierny pokles cestujucich.

Tabulka ¢. 1 Pocet cestujtcich

Pocet cestujticich - kratke trasy (Os)
o 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
dlzka [km]
< . 5. 6,000 1240315 1259199 1288731 1318397 1298 405 692 234 631653
Surany <=> Ulany nad Zitavou
. 5. . 37,000 1348159 1375244 1409323 1429337 1410202 750 864 659 719
Ulany nad Zitavou <=> Levice
. . 12,000 993 967 994 217 1028256 1047688 1023068 532279 490 526
Levice <=> Kozdrovce
) A 15,000 951 297 951 189 990 343 1010486 986 274 516 183 474 814
Kozdrovce <=> Novd Baria
P 5. 28,000 1016 601 1024 463 1062941 1079940 1040179 547 567 504 054
Novd Baria <=>Ziar nad Hronom
5. o 11,000 933629 944 825 982 866 997 389 956 945 505 048 466 200
Ziar nad Hronom<=> Hronskd Dubrava
L, 11,000 1022968 1038955 1071538 1082191 1035136 549 335 507 156
Hronskd Dubrava <=> Zvolen os. st.
Celkova dika trate 120

Tabulka ¢. 2 Prepravny vykon

Prepravny vykon v osobokm - kratke trasy (Os)
- 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
dlzka [km]
« o 5. 6,000 7390 662 7502181 7 668 903 7843722 7729332 4114236 3753123
Surany <=> Ulany nad Zitavou
. 5. . 37,000 41715523 42 460 090 43779 441 44 697 709 44 073 933 23403 231 21277 233
Ulany nad Zitavou <=> Levice
. ) 12,000 11611527 11662 348 12104 507 12 359 690 12072 598 6348 340 5799457
Levice <=> Kozdrovce
. - 15,000 13918 431 13939 401 14 538 676 14 859 271 14 523 385 7596211 6992 368
Kozdrovce <=> Novd Bafia
P 3. 28,000 26 176 269 26 286 465 27 408 622 27905 553 26 920 002 14 083 668 12 980 809
Novd Baria <=>Ziar nad Hronom
5. N 11,000 10107 320 10 236 994 10 656 294 10 825 224 10 394 902 5474388 5052559
Ziar nad Hronom<=> Hronskd Dubrava
. 11,000 11231803 11397 254 11746 988 11 860 200 11347798 6024216 5560544
Hronskd Dubrava <=>Zvolen os. st.
Celkova dika trate 120
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Uvedeny dopyt je determinovany najma cestami do prdce, ale v uvedenom Useku je neopomenutelny
aj vplyv cestovného ruchu a teda rastuci dopyt je vytvarany potrebami cestujucich, ktory bol znacne
utimeny v poslednom obdobi (koronakriza), ale je predpokladom, Ze zaujem o vyuZivanie Zelezni¢nej
dopravy bude opat rast.

Nakolko v uvedenych usekoch sa realizuje verejna doprava vyhradne vo verejnom zaujme (regionalna
ako aj dialkova), je potrebné poziadavky cestujicich koordinovat aj s vy3$imi Gzemnymi celkami (Nitra,
Banska Bystrica) ako aj potenciondlnymi dopravcami. Aktudlne dopravu na rieSenom Useku realizuje
Zelezniéna spolognost Slovensko, a. s., ktora je zaroven aj narodnym dopravcom v Slovenskej republike.

Vysledkom uvedenej koordinacie je aj poziadavka na objednavku vykonov vo verejnom zaujme.
Uvedena objedndvka je realizovana Slovenskom republikou prostrednictvom Ministerstva dopravy
a vystavby Slovenskej republiky, ktoré uvedent objednavku realizuje v spolupraci s Utvarom Hodnoty
za Peniaze Ministerstva Financii SR za ucelom prevadzkovania spolahlivej a efektivnej ekologickej
dopravy.

2.2 Ponuka sluzieb zeleznicnej verejnej osobnej dopravy v uvedenych usekoch

V slvislosti s existujucim dopytom po dopravnych sluzbach v uvedenom Useku dochddza aj formovaniu
ponuky, ¢oho vysledkom je stcasna ponuka vlakov na uvedenej tratovom useku v nizsie uvedenom
rozsahu:

- 9 parov rychlikov

z toho
- 1 par ako no¢ny vlak z Bratislavy cez Zvolen smerom na Kosice a spat
- 8 parov ako rychliky z Bratislavy do Banskej Bystrice a spat

- 7 parov osobnych vlakov

3 Analyza alternativ
3.1 Alternativa (nerob ni¢/urob nieco) — nulty variant

Rekonstruovany uUsek na trati by bez minimdalneho investicného zdsahu (nerob ni¢) pocas

referencného obdobia, ktoré predstavuje 30 rokov bol neprevddzkovatelny, avsak minimalne

zasahy v podobe (urob nieco) by prevadzkovu kvalitu, jej udrZatelnost a vyrazne ekonomické
57

benefity neprinasali. Z uvedeného dévodu sa alternativy ,,nerob ni¢“ a,urob nieco” v tomto
pripade povazuju za identické a predstavuju nulty variant.

Predmetny tratovy Usek bol pévodne postaveny a prevadzkovany pre HKV nezavislej trakcie.
Neskorsou elektrifikaciou doslo k zvy3eniu zatazenia a naslednymi minimalnymi az takmer ziadnymi
obnovovacimi investiciami za poslednych 30 rokov sa postupne stava nevhodny pre bezpecnu
Zelezni¢na prevadzku.
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3.2 Alternativa (urob vsetko) — realizacny variant

Zelezni¢ny zvrdok navrhnuty na vymenu je zadkladnou &astou dopravnej cesty, ktory zaistuje
prevadzku zelezniénych vozidiel. Podvalové podlozie zabezpeduje stabilitu a Unosnost kolaje.
Vyhybky st zakladnou éastou dopravnej cesty, ktora zaistuje prevadzku Zelezni¢nych vozidiel.
Funkciou priepustov a mostov je prevod povrchovej vody cez Zelezniénl trat ako sucast
odvodniovacieho systému drahy. Zarovern musia zabezpecovat pozadovanu Unosnost. Vyvysené
nastupistia slUZia pre bezpecny vystup a ndstup cestujucich.

V ramci rekonstruovaného Useku dojde k obnove pripadne uUprave nasledujlcich casti Zeleznicnej
infrastruktury:

-7 915 m Zelezni¢ného spodku

- 11 450 m zelezni¢ného spodku

- 502 m nastupist

- 6 Zelezni¢nych priecesti

- 7 vyhybiek

- 1 rekonstruovany Zelezni¢ny most

- 8 upravovanych zelezni¢nych mostov

- 4 rekonstruované Zelezniéné priepusty
- 15 upravovanych Zelezniénych priepustov
- 360 m3 priestoru budov

- 1 pristreSok

- 13 365 m Uprav na trakénom vedeni

- 36 ks vonkajsieho osvetlenia

- 152 m rozvodov vn

- 6 552 m rozvodov nizkeho napatia

- 1 ndhradny zdroj energie

- 1 transformacna stanica

- 1 stani¢né zabezpecovacie zariadenie
- 1 miestny radiovy systém

- 1 prenosovy systém

- 3178 m oznamovacieho zariadenia

- 17 227 m Uprav na oznamovacich vedeniach

Obrazok 1- Mapa realizacie projektu
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4 Nakladovo vynosova analyza — vstupné informacie

CBA analyza je spracovana na zaklade niZsie uvedenych dat, ktoré poskytli kompetentné zlozky spravcu
elezni¢nej infrastruktury, ktorym st Zeleznice Slovenskej republiky (v skratke ,,ZSR“).

Finan¢na analyza je spracovavana pre Usek:
= Hronsky Benadik — Nova Bana
Podklady pre ekonomicki analyzu su pre Usek:

» Surany — Levice — (Hronsky Befiadik — Nova Bafa) — Zvolen. Realizicia projektu sa prejavi
hlavne v Useku Kozadrovce — Nova Bana, kde cestujuci budu pocitovat benefity realizacie
projektu.

CBA analyza je spracovana jedno-variantne. Resp. variant ,nerob ni¢“ a variant ,urob nieco” su brané
ako jeden variant, nakolko ide o rekonstrukciu, ¢o v odévodnenych pripadoch umoznuje aj prirucka
riadiaceho organu pre spracovanie studii realizovatelnosti.

V ramci Studie realizovatelnosti je pouzité 30 — rocné referencné obdobie, ktoré zac¢ne vystavbou v roku
2024. Do toho casu, t. j. 2 roky, su vSetky inkrementdlne hodnoty nulové a sliZia pre zachovanie
Casového radu pre aktudlnej cenovej Urovne v case spracovania Studie realizovatelnosti
a predpokladanym zaciatkom realizacie projektu.

Tabulka ¢. 3 Obdobie realizdcie

| Rok zaéiatku vystavby | 2024 |
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| Rok ukon&enia vystavby 2024 |

Tabulka C. 4 Investicné ndklady

Kategdria investi¢énych vydavkov* ** Rok
1 2 3 4 5 30
1.1 Investiéné vydavky (Eur) - finanéné Celkom 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 | ....... 2053
Planovacie/projektové poplatky 0,00 | 0,00 [ 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Pozemky 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Priprava staveniska 0,00 | 0,00 [ 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
Stavebné prace 35676 703,44 | 0,00 | 0,00 | 35676 703,44 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobetonové 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Mosty ocelové a mosty priepusty | 1311 326,40 | 0,00 | 0,00 [ 1311326,40 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Tunely 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Budovy 337 580,75 | 0,00 [ 0,00 337 580,75 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00

Néstupistia 754 535,26 | 0,00 [ 0,00 754 535,26 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00

Cestné komunikacie 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Trat — Zelezni¢ny spodok | 9577 307,29 | 0,00 [ 0,00 | 9577307,29 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Trat — Zelezni¢ny zvrSok | 10 915 285,52 | 0,00 [ 0,00 | 10915 285,52 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 1753 063,10 | 0,00 | 0,00 1753 063,10 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakcné vedenia | 4 096 080,53 | 0,00 | 0,00 | 4 096 080,53 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 187 911,44 | 0,00 [ 0,00 187 911,44 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00

Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia | 4334 332,75 | 0,00 | 0,00 | 4334332,75 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky | 2 070 766,38 [ 0,00 | 0,00 | 2070 766,38 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 15070,01 [ 0,00 | 0,00 15 070,01 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00

Ostatné 88 397,24 | 0,00 [ 0,00 88 397,24 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00

Vyvolané investicie 235 046,77 | 0,00 [ 0,00 235046,77 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00

Dozor 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Iné sluzby (Technickd pomoc, Publicita, Externé riadenie) 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né vydavky 35676 703,44 | 0,00 | 0,00 | 35676 703,44 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Rezerva na nepredvidané vydavky 3567 670,34 | 0,00 | 0,00 | 3567670,34 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Cenové upravy (valorizacia) 915 765,64 | 0,00 [ 0,00 915 765,64 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00
Celkové investiéné vydavky vratane rezervy a valorizacie 40160 139,42 | 0,00 [ 0,00 | 40 160 139,42 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
DPH 8032027,88 | 0,00 | 0,00 | 8032027,88 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né vydavky vratane DPH 48192 167,30 | 0,00 | 0,00 | 48192 167,30 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Opravnené investi¢né vydavky 40160 139,42 | 0,00 [ 0,00 | 40160 139,42 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Opravnené investicné vydavky bez DPH, rezervy a valorizacie | 27 644 675,56 | 0,00 | 0,00 | 27 644 675,56 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Neopravnené investi¢né vydavky 8032027,88 | 0,00 | 0,00 | 8032027,88| 0,00 | 0,00 0,00 ] 0,00

Tabulka ¢. 5 Prevddzkové ndklady bez projektu

3.1 Prevadzkové vydavky (v Eur)

BEZ PROJEKTU Celkom
Prevadzkové vydavky 9 325 024,67
Vymeny 31279 771,77
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 40 604 796,44
Iné Specifické vydavky 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0,00
Celkové prevadzkové vydavky 40 604 796,44

Tabulka ¢. 6 Prevddzkové ndklady s projektom

3.2 Prevadzkové vydavky (v Eur)

S PROJEKTOM Celkom
Prevadzkové vydavky 6 353 901,29
Vymeny 4522 244,19
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Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 10 876 145,48
Iné Specifické vydavky 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0,00
Celkové prevadzkové vydavky 10 876 145,48

Tabulka ¢. 7 Prevddzkové prijmy bez projektu

4.1 Prijmy (v Eur)

BEZ PROJEKTU Celkom
Prijmy za pristup 9 036 738,85
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy 9 036 738,85

Tabulka ¢. 8 Prevddzkové prijmy s projektom

4.2 Prijmy (v Eur)

S PROJEKTOM Celkom
Prijmy za pristup 9 036 738,85
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy 9 036 738,85

Na zaklade vysSie poskytnutych Gdajov je mozné konstatovat, Ze na uvedenom tratovom uUseku sa
realizuju aktivity, ktoré patria medzi projekty generujlce prijem, avsak nevykazuju Cisty prijem.

Prirastkové prijmy neboli identifikované a uspory prevadzkovych nakladov boli kompenzované
znizenim prevadzkovej dotacie v sulade s ¢lankom 61 nariadenia EP a Rady 1303/2013.

Ziskané udaje boli nasledne pouzité do modelov Financnej a Ekonomickej analyzy, kde sa dalej pocitalo
s inkrementdlnymi (prirastkovymi) hodnotami, t. j. rozdiel medzi stavom ,bez projektu” a stavom

S projektom*.

Z uvedeného dévodu v nasledujucich kapitolach sa nachadzaju uz iba , prirastkové” hodnoty.

5 Financna analyza

13
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Na zdaklade ziskanych informacii, finan¢nd analyza prostrednictvom svojich vypoctov v sulade
s riadiacou dokumentdciou uréi vysku grantu v pripade projektov generujucich prijmy, resp. potvrdi
100 % vysku Ziadaného grantu a jeho rozdelenie medzi prispevok Eurdpskej komisie, spolufinancovanie
zo Statneho rozpoctu (okrem Planu obnovy a odolnosti) a spolufinancovanie Ziadatela (ak je
relevantné). Vo financ¢nej analyze je pouZzitd diskontna sadzba vo vyske 4 %, ktora zaroven predstavuje
aj vysku nakladov obetovanych prilezitosti pri realizacii projektu.

5.1 Investicné naklady

Investicné naklady su naklady vynaloZené za ucelom realizdcie projektu. V pripade projektov
financovanych z fondov Eurdpskej Unie a nadvaznosti na metodiku spracovavania CBA sem patria
stavebné naklady, technologické naklady na realizaciu uvedenej stavby, ako aj naklady na stavebny
dozor.

Investicné naklady pre projekt rieSeny studiou realizovatelnosti su sicastou projektovej dokumentacie
poskytnutej objedndvatelom, ktoré sme rozdelili do jednotlivych polozZiek podla metodického ramca.

V excelovskej Casti sa pri kazdej polozke nachadza informdcia o tom, z ktorého stavebného objektu je
dana suma poskladana.

5.2 Rezerva na nepredvidané naklady

V uvedenom projekte je pouZitd rezerva na nepredvidatelné vydavky v maximalnej vyske tak, ako to
umoziuje metodika, a to je 10 %.

5.3 Pouzitie DPH

Ziadatel v ramci uvedeného projektu je platcom DPH v zmysle zdkona a kedZe si moZe uplatnit jej
odpocet, DPH je neopravnenym nakladom. Preto jednotlivé polozky su v CBA uvedené bez DPH
a samotnd DPH je vycislena samostatne ako neopravneny naklad.

5.4 Prevadzkové naklady

Prevadzkové naklady predstavuju naklady, ktoré rozdelujeme na naklady na beznu Gdrzbu a vymeny.
Naklady na beinu Udribu vychadzaju z Udajov poskytnutych Ziadatelom, ktorym st Zeleznice
Slovenskej republiky a z Gdajov metodicke] prirucky pre tvorbu analyz ndkladov a prinosov verzia 3.0.

Pre spracovanie Studie realizovatelnosti spracovatel vychadzal zo spominanej prirucky v kapitole

4.2.4.2 od strany 28. Jednotlivé skupiny prevadzkovych nakladov boli prepocitané na cenovu uUroven
roku 2022.
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Na vy$ku uvedenych nakladov ma vplyv typ trate, dizka trate, typ Zelezniéného zabezpetovacieho
zariadenia (dalej len ,zabzar“) a dalSie parametre uvedené v spominanej metodickej prirucke.
Napriklad, ¢iide o uz rekonstruovanu alebo este nerekonstruovanu trat.

Dalej, sucastou prevadzkovych nakladov s naklady na vymeny. Tie sa v scendri ,, bez projektu” skladaj
z troch poloziek.

V prvom roku sa robi minimalna investicia v hodnote cca 9,50 % investi¢nych nakladov projektu.
Nasledne v 6smom roku sa odstrani POTR (prechodné obmedzenie tratovej rychlosti) investiciou
v hodnote cca 65,50 % investicnych nakladov projektu. V oboch pripadoch ide o odborny odhad.

Nakoniec v dvadsiatom prvom roku sa vymeni zabzar.

V pripade scenara ,s projektom“ sa meni iba zabzar po dvadsiatich rokoch.

Tabulka ¢. 9 Prevddzkové ndklady (prirastkové)

3.3 Prevadzkové vydavky (v Eur)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky -2 971 123,39
Vymeny -26 757 527,58
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu -29 728 650,97
Iné Specifické vydavky 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0,00
Celkové prevadzkové vydavky -29 728 650,97

5.5 Prevadzkové prijmy

Ako uZ bolo spomenuté v predchadzajucej kapitole, ide o projekt generujuci prijmy, avsak projekt
negeneruje Cisté prijmy a z uvedeného dovodu su prirastkové prijmy nulové.

Tabulka ¢. 10 Prevadzkové prijmy (prirastkové)

4.3 Prijmy (v Eur)

PRIRASTKOVE Celkom
Prijmy za pristup 0,00
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy 0,00

5.6 Zostatkova hodnota

KedZe ide o projekt generujuci prijmy, avSak projekt negeneruje Cisté prijmy (neexistuju prirastkové
prijmy, ani ako trzby a Uspora prevadzkovych nakladov je zapocitana s Usporou prevadzkovej dotacie),
tak zostatkovd hodnota sa v poslednom roku referenéného obdobia sice vypocita, avSak na vypocet
financnej medzery a vysky grantu nema Ziadny vplyv. Zostatkova hodnota bola vypocitana 2 sposobmi.

Pomocou cash-flow tokov a odpisovou metddou. Pri projektoch generujicich prijmy sa pouziva metdda
pomocou cash — flow tokov. No pokial projekt negeneruje Cisté prijmy, pouzitie konkrétneho spésobu
vypoctu nema na vysledky Ziadny vplyv.
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Tabulka ¢. 11 Zostatkovd hodnota finanénd (cash flow metdda)

HARL:{O}W

Zostatkova hodnota na zaklade finanénych penaznych tokoch (v Eur) Celkom
Penazny tok - naklady na prevadzku a Gdrzbu -4 098 101
Penazny tok - prijmy 0
Sucgasna hodnota ¢istych prijmov 2 027 820
Tabulka ¢. 12 Zostatkovd hodnota financnd (odpisovd metoda)
2.1 Zostatkova hodnota na zaklade zivotnosti infrastruktirnych prvkov (alebo tzv. Gétovné
odpisy) finanéna
Obd'obie . ) o
Infrastrukturalny prvok 2“1?)?::: v p:le:"éar::::'i(y ’\‘s(iv\):;lrzztnn; Z(I\‘lll;?:r)lzt ii?littar:l:;:c\j Zﬁzt;r:z?;’é
referenénéh vymeny) %*
o obdobia

Pozemky nekonecna 29 0 nekonecna nekonec¢na 0,00
Mosty Zelezobetonové 100 29 0 100 71% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 29 0 80 64% 835 970,58
Tunely 80 29 0 80 64% 0,00
Budovy 60 29 0 60 52% 174 416,72
Nastupistia 40 29 0 40 28% 207 497,20
Cestné komunikacie 50 29 0 50 42% 0,00
Trat — Zelezniény spodok 50 29 0 50 42% 4022 469,06
Trat — Zelezniény zvrsok 30 29 0 30 3% 363 842,85
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 29 0 50 42% 736 286,50
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 29 0 30 3% 136 536,02
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 29 1 40 55% 46 977,86
Signalizatné a zabezpecovacie zariadenia 20 29 1 40 55% 1083 583,19
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 29 0 30 3% 69 025,55
Stroje a zariadenia 30 29 0 30 3% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 29 0 30 3% 502,33
Zostatkova hodnota 7 677 107,86

5.7 Vystupy financnej analyzy
Vnutorné vynosové percento vs. diskontna sadzba

UZ na zaciatku tohto dokumentu sme spominali, Ze finan¢na analyza sa vykonava v stalych cendch bez
zaratania inflacie a pripadné zvySovanie nakladov alebo prijmov je sp6sobené narastom vykonov
z hladiska objemu prac a nie dopytom tahanou inflaciou.

Napriek tomu je potrebné posudit vynosnost alternativnej investicie, do ktorej by sme mohli
prostriedky na realizaciu projektu investovat, ak by sme ich neinvestovali do projektu.

Na tento Ucel, resp. vyjadrenie hodnoty alternativneho vynosu, ktory je zaroven aj nakladom
obetovanych prileZitosti, je vyuZivana diskontna sadzba.

V pripade, Ze chceme projekt povaZovat za vhodny, musi pri zohladneni ¢asovej hodnoty penazi projekt
vygenerovat vadésie vynosové percento ako je diskontnd sadzba. V pripade, ak ma byt projekt
financovany z nendvratného finanéného prispevku, tak vnutorné vynosové percento (FRR) musi byt
mensie ako diskontna sadzba, resp. ho ani MS Excel nedokaze vypocditat, aby tym vznikla potreba jeho
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dofinancovania. Samozrejme to plati iba v pripade, Ze projekt je spolocensky prinosny. Nizsie uvedeny
vysledok potvrdil nutnost financovania realizicie projektu z nendvratného finanéného prispevku.

Tabulka ¢. 13 Viystupy financnej analyzy (FRR)

| Finan¢né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -1,32%

Cista sucasna hodnota

Cistd sucasna hodnota investicie je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnatorné
vynosové % vyjadruje vhodnost projektu v %, ¢ista su¢asna hodnota ho vyjadruje v EUR.

Plati sivztaznost, Ze ak sa FRR rovna diskontnej sadzbe, tak Cista sicasna hodnota FNPV je rovna 0. Ak
je vnutorné vynosové % mensie ako diskontna sadzba, tak aj Cistd sicasnd hodnota je zaporna a ak je

vnutorné vynosové % vacsie ako diskontna sadzba, Cistd sucasna hodnota je kladna.

Tabulka ¢. 14 Viystupy financnej analyzy (FNPV)

[ Finanéna Gista sudasna hodnota investicie (FRR_C) | -11222865,26

6 Vypocet zdrojov financovania
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Finan¢na analyza spracovana pre Ucely financovania z nendvratného finanéného prispevku ma svoje

HARL:{O}W

Specifika oproti jednoduchej financnej analyze, ktora posudzuje projekt pre sukromny sektor, kde musi
byt finanénd analyza kladna, teda hodnota FRR musi byt vyssia ako diskontnd sadzba. V pripade
financovania z nendvratného financného prispevku prichadza do Uvahy vypocet chybajlcich zdrojov
(grantu) pre finanénd analyzu. Za tymto ucelom je samotny vypocet potrebné rozdelit esSte do
niektorych krokov.

6.1 Definicia a vypocet financnej medzery

Finanéna medzera je udaj stanoveny v %. Prestavuje % investi¢nych a prevadzkovych nakladov, ktoré
projekt pocas referencného obdobia nie je schopny sdm na seba zarobit. Ak by mal mat projekt pri
zohladneni ¢asu a ¢asovej hodnoty penazi navratnost na Urovni ndkladov, tak by museli prijmy projektu
pokryt celé investiéné aprevadzkové naklady, ktoré by boli v nominadlnych hodnotach zvysené
o diskontnu sadzbu. Ta predstavuje hodnotu penazi v ¢ase, ktoré mohli tieto peniaze zarobit pocas
referencného obdobia, ak by sa investovali do iného projektu. Tento ukazovatel je pouzitelny pre
projekty v rdmci réznych zdrojov financovania.

Vypocet financnej medzery pozostava z viacerych krokov:

e vypocita sa diskontovany Cisty prijem (v pripade, Ze ide o projekt generujuci prijmy) tak, Ze sa
od diskontovanych prijmov odrataju diskontované naklady a prirata sa diskontovana zostatkova
hodnota,

e vzniknuty diskontovany Cisty prijem sa odrata od diskontovanych investi¢nych nakladov
a dosiahnu sa maximalne opravnené vydavky,

e tieto maximalne oprdvnené vydavky sa vydelia diskontovanymi investicnymi nakladmi
a vysledkom je finanéna medzera v % vyjadreni.

Tabulka ¢. 15 Vypocet financnej medzery

5.1 Vypocet financnej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi¢né vydavky (DIC)

35 676 703,44

32 985 117,83

Zostatkova hodnota 0,00 1949 826,70
Prevadzkové prijmy 0,00 0,00
Prevadzkové vydavky 0,00 0,00
Cisty prijem (DNR) 0,00
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 32 985 117,83
Finanéna medzera (FG) 100,00%

6.2 Vypocet sumy rozhodnutia
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Ked'sa aplikuje %-na vyska finan¢nej medzery na opravnené naklady, ziskavame sumu rozhodnutia teda
sumu, ktord je priznand ako grant.

Tabulka ¢. 16 Vypoclet sumy rozhodnutia

5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU) (v Eur)

Opravnené vydavky 40 160 139,42
Suma v rozhodnuti (NFP) 40 160 139,42
Pomer spolufinancovania 1,00
Prispevok Spolo&enstva (EU) 40 160 139,42

6.3 Vypocet zdrojov financovania

Vypocditany grant sa nasledne rozdeli medzi jednotlivé zdroje financovania podla prislusnej schémy. Ide
o tieto zdroje financovania:
e EU prispevok,
e spolufinancovanie Statneho rozpoctu SR (v pripade Planu obnovy a odolnosti
nerelevantné)
e spolufinancovanie prijimatela (v pripade Planu obnovy a odolnosti nerelevantné)

Tabulka ¢. 17 Rozdelenie zdrojov financovania

5.3 Struktira financovania* (v Eur) Celkom

Investi¢né vydavky 40 160 139,42
z toho: Uver** 0,00
z toho: Prispevok z fondov EU 40 160 139,42
z toho: Verejné zdroje SR 0,00
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7 Ekonomicka analyza

HARL:O)W

Ekonomickd analyza na zaklade ziskanych vstupov v Standardizovanej Strukture prostrednictvom
vypoctov v sulade s riadiacou dokumentaciou vyhodnoti spolocensky prinos projektu. V ekonomicke;j
analyze je pouzita diskontna sadzba vo vyske 5 %, ktora zaroven predstavuje aj vysku nakladov
obetovanych prileZitosti pri realizacii projektu.

7.1 Investicné naklady

Investicné naklady su naklady vynaloZené za ucelom realizacie projektu. V pripade projektov
financovanych z fondov Eurdpskej Unie a nadvaznosti na metodiku spracovdvania CBA sem patria
stavebné naklady, technologické naklady na realizaciu uvedenej stavby, ako aj ndklady na stavebny
dozor.

V ekonomickej analyze su zdroven tieto investicné naklady upravené prislusSnymi konverznymi
faktormi, aby v nej vnutorné financné toky neskreslovali prinos projektu.

Tabulka ¢. 18 Investi¢né vydavky (ekonomické)

Rok
1 2 3 4 5 32
1.2 Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2025 | ........ 2053
Planovacie/projektové poplatky 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Pozemky 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Priprava staveniska 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Stavebné prace 32109 033,10 [ 0,00 [ 0,00 [ 32109 033,10 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00| 0,00
Mosty ocelové a mosty priepusty | 1180193,76 | 0,00 | 0,00 | 1180193,76 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Tunely 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Budovy 303 822,68 | 0,00 [ 0,00 303 822,68 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00
Nastupistia 679 081,73 | 0,00 | 0,00 679 081,73 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Cestné komunikécie 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Trat — Zelezni¢ny spodok | 8 619 576,56 | 0,00 [ 0,00 | 8619576,56 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00
Trat'— Zelezni¢ny zvrSok | 9823 756,97 | 0,00 | 0,00 | 9823756,97 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 1577756,79 | 0,00 | 0,00 | 1577756,79 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
Elektrifikdcia — trakcné napajacie stanice, trakéné vedenia | 3 686 472,48 | 0,00 | 0,00 [ 3686 472,48 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 169 120,30 | 0,00 | 0,00 169 120,30 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia | 3 900899,48 | 0,00 | 0,00 | 3900899,48 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky | 1863 689,74 | 0,00 | 0,00 | 1863689,74 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Stroje a zariadenia 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 13563,01 | 0,00 | 0,00 13563,01 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Ostatné 79 557,52 | 0,00 [ 0,00 79 557,52 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Vyvolané investicie 211542,09 | 0,00 | 0,00 211542,09 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Dozor 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Iné sluzby (Technickd pomoc, Publicita, Externé riadenie) 0,00 [ 0,00 [ 0,00 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 32109 033,10 | 0,00 | 0,00 | 32109 033,10 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

7.2 Prevadzkové naklady

Prevadzkové naklady predstavuju ndklady, ktoré rozdelujeme na naklady na beznu Udrzbu a vymeny.
Naklady na beind Udribu vychadzaju z Udajov poskytnutych Ziadatefom, ktorym su Zeleznice

20



O ZSR HARL:S)W

Slovenskej republiky a z idajov z metodicke] prirucky pre tvorbu analyz nadkladov a prinosov verzia 3.0,
ktorym st Zeleznice Slovenskej republiky.

Na vys$ku uvedenych nakladov ma vplyv typ trate, dizka trate, typ Zelezni¢ného zabezpeéovacieho
zariadenia (dalej len ,zabzar”) a dalSie parametre uvedené spominanej metodickej priruc¢ke. Napriklad,
¢i uz ide o rekonstruovanu alebo este nerekonstruovand trat.

Dalej, suéastou prevadzkovych nakladov st naklady na vymeny. Tie sa v scenari , bez projektu” skladaju
z troch poloziek.

V prvom roku sa robi minimdlna investicia v hodnote cca 9,50 % investicnych ndkladov projektu.
Nasledne v 6smom roku sa odstrani POTR (prechodné obmedzenie tratovej rychlosti) investiciou
v hodnote cca 65,50 % investicnych ndkladov projektu. V oboch pripadoch ide o odborny odhad.
Nakoniec v dvadsiatom prvom roku sa vymeni zabezpecovacie zariadenie (zabzar).

V ekonomickej analyze su zdroven tieto investicné naklady upravené prislusSnymi konverznymi
faktormi, aby v nej vnutorné financné toky neskreslovali prinos projektu.

Tabulka ¢. 19 Prevadzkové vydavky ekonomické

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické) (v Eur)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom

Prevadzkové naklady -2 674 011,05
Vymeny -24 081 774,82
Celkové prevadzkové naklady na tudrzbu -26 755 785,87
Iné Specifické naklady 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0,00
Celkové prevadzkové naklady -26 755 785,87

7.3 Ekonomické prijmy (prinosy)

V ramci ekonomickej analyzy su do Uvahy brané celospolocenské prinosy projektu:

» Uspora ¢asu cestujlcich

» Uspora ¢asu tovaru

» Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel
= Znedistujuce latky

= Sklenikové plyny

= Hluk

Prevadzkové prijmy, pokial by iSlo o projekt generujici prijmy, musia byt z ekonomickej analyzy
vylucené.
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Tabulka ¢. 20 Ekonomické prinosy

HARL:{O}W

Celkom

Penazné toky (v Eur) (diskontované)

Investi¢né naklady -29 123 840
Prevadzkové naklady 17 590 689
Cas cestujlcich 10 896 808
Cas tovaru 53 672
Prevadzkové naklady vozidiel 1770109
Znecistujuce latky 14 094
Sklenikové plyny 79 816
Hluk 95
Zostatkova hodnota 1522551
Cisté peiiazné toky 2 803 994

7.4 Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota bola v ekonomickej analyze vypocitana 2 spésobmi. Pomocou cash-flow tokov

zaroven pomocou uctovnych odpisov. Ako vysledna pre projekt bola pouzita nizSia hodnota, teda ta

konzervativnejsia.

Tabulka ¢. 21 Zostatkovd hodnota (ekonomickd) — cash flow metéda

Penazné toky Celkom (v Eur)
Investi¢né naklady 0
Prevadzkové naklady 3688 291
Cas cestujucich 10 725 118
Cas tovaru 156 326
Prevadzkové naklady vozidiel 3480 370
Znecistujuce latky 45 463
Sklenikové plyny 436 646
Hluk 268
Sucasna hodnota periaznych tokov 7 950 011
Tabulka €. 22 Zostatkova hodnota (ekonomickd) — metdda uctovnych odpisov
2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastruktarnych prvkov (alebo tzv.
uctovné odpisy) ekonomicka
Obd'obie _ i o
T Zvotnost | PYCREY | Newhnumost | ZUSE | ZEOER | zosttiovs
referenénéh vymeny) v %
o obdobia

Pozemky nekonecna 29 0 nekonecna nekonecna 0,00
Mosty Zelezobetonové 100 29 0 100 71% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 29 0 80 64% 752 373,52
Tunely 80 29 0 80 64% 0,00
Budovy 60 29 0 60 52% 156 975,05
Nastupistia 40 29 0 40 28% 186 747,48
Cestné komunikacie 50 29 0 50 42% 0,00
Trat — Zelezni&ny spodok 50 29 0 50 42% 3620 222,16
Trat — Zeleznigny zvrok 30 29 0 30 3% 327 458,57
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 29 0 50 42% 662 657,85
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 29 0 30 3% 122 882,42
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 29 1 40 55% 42 280,07
Signalizaéné a zabezpetovacie zariadenia 20 29 1 40 55% 975 224,87
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 29 0 30 3% 62 122,99
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30 29 0 3% 0,00

Stroje a zariadenia

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 29 0 30 3% 452,10

6 909 397,07

Zostatkova hodnota

7.5 Vystupy ekonomickej analyzy

Vnutorné vynosové percento

UZ na zaciatku tohto dokumentu sme spominali, Ze ekonomicka analyza sa vykondava v stalych cenach
bez zardtania inflacie. V ramci ekonomickej analyzy sa posudzuje, ¢i realizacia cez vnutorné vynosové
percento ma pozitivny alebo negativny vplyv na iné stranky spolocenského Zivota, ¢i jeho realizacia je
prospesna celospolodensky alebo nie. V pripade, ze chceme projekt povazovat za vhodny, musi pri
zohladneni ¢asovej hodnoty penazi projekt vygenerovat vacsie vynosové % ako je diskontna sadzba.
Inak povedané, ak ma byt projekt vobec realizovany, tak vnutorné vynosové % (ERR) musi byt vacsie
ako diskontnd sadzba, ktora je na Urovni 5 %, aby tym vznikol dovod jeho realizacie a teda projekt bol
povazovany za spolocensky prinosny.

Tabulka €. 23 Vystup z ekonomickej analyzy (ERR)

| Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) | 6,33 % |

Cista sti¢asna hodnota

Cista su¢asnd hodnota je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnudtorné vynosové %
vyjadruje vhodnost projektu v %, Cista sticasna hodnota ho vyjadruje v EUR. Plati stivztaZnost, Ze ak sa
ERR rovna diskontnej sadzbe, tak Cistd sicasnd hodnota ENPV je rovnd 0. Ak je vnutorné vynosové %
mensie ako diskontna sadzba, tak aj Cistd suicasna hodnota je zdporna a ak je vnutorné vynosové %
vacsie ako diskontna sadzba, tak Cistd sicasna hodnota je kladna.

Tabulka €. 24 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV)

[ Ekonomicka gista sucasna hodnota investicie (ENPV) | 2803 994

Pomer prinosov a nakladov (benefit vs. costs)

Pomer prinosov k nadkladov vyjadruje, akd hodnotu prinosov na 1 EUR vynaloZenych nakladov
prinesie projekt. Ak je hodnota mensia ako 1 znamena to, Ze ERR je mensie ako diskontna sadzba,
ENPV je zdporna a projekt je stratovy. Hodnota vacsia ako 1 je naopak vtedy, ked' je ERR viac ako
hodnota stanovenej diskontnej sadzby a zaroven ENPV prevySuje hodnotu 0. Ide o dalsi dolezity
ukazovatel pri hodnoteni investicii, ktory je matematicky prepojeny s predchadzajicimi dvomi.

Tabulka €. 25 Vystup z ekonomickej analyzy (B/C ratio)
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[BIC 1,24 |

8 Citlivostna a rizikova analyza

8.1 Citlivostna analyza

V ramci citlivostnej analyzy sa sleduje citlivost vystupnych ukazovatelov CBA analyzy ako:
- FNPV/C
- ENPV

na zmenu vstupnych premennych. Sledované vstupné premenné pre posudenie citlivosti vystupnych
premennych v CBA analyze projektu su:

- investi¢né vydavky/naklady,

- prevadzkové vydavky/naklady,

- prevadzkové prijmy,

- zostatkova hodnota,

- existujuci a prevedeni cestujuci

- Uspora ¢asu —osobna a nakladna doprava,

- vzkm prevedenej dopravy.

Vramci spracovaného modelu boli vypocitané hodnoty, o kolko percent sa zmenia vystupné
ukazovatele, ak dojde k zmene vstupnej hodnoty 0 1 % smerom nahor alebo o 1 % smerom nadol,
pricom sa sleduju zmeny iba u jednej vstupnej premennej, kym ostatné v Case testovania ostdvaju
nezmenené.

V pripade, Ze 1 % zmena vstupnej premennej smerom nahor alebo smerom nadol spésobi vacésiu zmenu
vystupného ukazovatela, povazujeme premennu za kritickd. V takom pripade je potrebné vstupnu
premennu dalej testovat prostrednictvom rizikovej analyzy a urcit hodnotu, pod ktord nesmie klesnut,
respektive nad ktord nesmie stupnut, aby sa projekt podla stanovenych pravidiel nestal
nerealizovatelnym resp. nefinancovatefnym.

Na zéklade vykonaného testovania je mozné konstatovat, Zze vo vztahu k vystupnym ukazovatelom
FNPV/C su citlivé investi¢né vydavky a prevadzkové vydavky. Vo vztahu k vystupnému ukazovatelu
ENPV su citlivé investicné naklady, prevadzkové naklady, pocet existujucich cestujucich a Uspora ¢asu
v osobnej doprave.

Citlivost na FNPV
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V prechadzajicom odstavci sme konstatovali, Ze k FNPV/C su citlivé investi¢né vydavky a prevadzkové
vydavky, ¢o je moziné vidiet aj v nizSie uvedenej tabulke a grafe. Ich prechod cez tzv. prepinaciu
hodnotu by spdsobil samofinancovatelnost projektu. V pripade investi¢nych vydavkov ide o ich pokles
034,02 % a v pripade prevadzkovych vydavkov ide narast Uspory prevadzkovych vydavkov o 61,22 %.

Tabulka €. 26 Citlivost vstupnych premennych na FNPV — prepinacie hodnoty

e A Investi¢né vydavky by museli klesnut o 34,02 %, aby hodnota FNPV_C bola 0 alebo viac.
- 0, —
Investicné vydavky Ano 34,02% Ide o malo pravdepodobny scenar vzhladom na vyvoj na stavebnom trhu.
Uspora prevadzkovych vydavkov by musela narast o 61,22 %, aby hodnota FNPV_C bola 0 alebo
< - A o viac.
Prevédzkové vydavky Ano 61,22% Uspory prevadzkovych vydavkov boli stanovené realisticky a je vysoky predpoklad, Ze budu
dodrzané.
Prevadzkové prijmy Nie - Netestované, nejde o kritickl premennu.
Zostatkova hodnota Nie -=ee Netestované, nejde o kritickii premennu.

Graf 1 Citlivost vstupnych premennych na FNPV/C

Percentualna zmena FNPV_C - pri zmene vstupnych premennych o +1%/-1%

Zmena FNPV_C (+/- 1% zmena)

Zostatkova hodnota |I
Prevadzkové prijmy
Prevadzkové V\'/davky __
Investicne vydavky RN ——
-4,00% -3,00% -2,00% -1,00% 0,00% 1,00% 2,00% 3,00% 4,00%
Investi¢né vydavky Prevadzkové vydavky Prevédzkové prijmy Zostatkova hodnota

m+1% -2,94% 1,89% 0,00% 0,05%

m-1% 2,94% -1,89% 0,00% -0,05%
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Citlivost na zmenu ENPV

V pripade ENPV boli identifikované tieto citlivé premenné: investicné naklady, prevadzkové
naklady, pocet existujucich cestujucich a Uspory casu v osobnej doprave. Ich prechod cez tzv.
prepinaciu hodnotu by spdsobil nerealizovatelhost projektu. Investiéné naklady v pripade narastu
09,63 %, uUspory prevadzkovych nakladov v pripade poklesu 018,32 %, pokles existujlcich
cestujucich o 25,10 % alebo pokles Uspory ¢asu v osobnej preprave 22,20 % by sp0Osobili, Ze projekt
by nebol spolo¢ensky prinosny, a teda by sa v skuto¢nosti nemohol realizovat.

Tabulka €. 27 Citlivost vstupnych premennych na ENPV — prepinacie hodnoty

Prepinacia
Pre!alna.me hodnoty Ide o kntlc'ku hoynot::: Poznimka
(switching values) premennu? (switchnig
value)
. Narast investi¢nych nakladov v socio-ekonomickej analyze 0 9,63 % by znamenal, Ze socio-ekonomické
Investiéné naklady Ano 9,63% prinosy by sa dostali na 0 resp. aj na minusovu hodnotu. Ide o rizikovi premennu a preto je dolezité, aby
investor (ZSR) ddslednym manazmentom vydavkov eliminoval ich narast.
Pokles uspory prevadzkovych nakladov v socio-ekonomickej analyze o 18,32 % by znamenal, Ze socio-
Prevadzkové naklady Ano -18,32% ekqnomlch’e prinosy by sa dostali na 0 resp. aj na minusovu hogjnotg. Usppr}/ prg\{adzkovych vyda\{koy
boli vypoéitané konzervativnym pristupom a zaroveri je potrebné zdéraznit, Ze ciefom projektu je o.i. aj
zniZenie prevadzkovych vydavkov rekonstrukciou trate a teda ide o malo pravdepodobny scenar.
Pokles celkového poctu existujicich cestujucich  oproti prognéze v socio-ekonomickej analyze
e - A R o, 025,10 % by znamenal, Ze socio-ekonomické prinosy by sa dostali na 0 resp. aj na minusovd hodnotu.
Existujici cestujdci Ano 25,10% Realizacia projektu sa prejavi v zvySenej spolahlivosti Zelezni¢nej dopravy, ¢o sa prejavi v jej zatraktivneni
a je malo pravdepodobné, Ze by do$lo aZ k takto vyraznému poklesu prognézovaného poctu cestujucich.
Prevedeni cestujuci Nie [ - Netestované, nejde o kritickii premenn(.
Uspora Zasu - osobna doprava Ano -22.20% Pokles Uspory ¢asu v osobnej dqprave v socio ekor)omlck:lej analyze o 22,20 ’A: by znamenal, Ze socio
ekonomické prinosy by sa dostali na 0 resp. aj na minusovu hodnotu. Ide o méalo pravdepodobny scenar.
Uspora ¢asu - nakladna doprava Nie | - Netestované, nejde o kritickll premennu.
vzkm prevedenej dopravy Nie | - Netestované, nejde o kritickl premennu.
Zostatkova hodnota Nie [ - Netestované, nejde o kriticki premennu.
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Graf 2 Zdvislost vstupnych premennych na ENPV

Percentualna zmena ENPV pri zmene vstupnych premennych o +1%/-1%

Zmena ENPV (+/- 1% zmena)
||
vzkm prevedenej dopravy \
Uspora ¢asu - osobna doprava
]
Existujuci cestujuci
Investicné naklady
-15,00% -10,00% -5,00% 0,00% 5,00% 10,00% 15,00%
Investicné Prevadzkové Existujuci Prevedeni Uspora calsu Usp?ra cas,u vzkm . Zostatkova
. . o o, - osobna - ndkladna prevedenej
naklady naklady cestujuci cestujuci hodnota
doprava doprava dopravy
m-1% 10,39% -6,27% -3,96% -0,09% -4,43% -0,06% -0,06% -0,54%
1% -10,39% 6,27% 3,96% 0,09% 4,43% 0,06% 0,06% 0,54%

8.2 Analyza scenarov

KedZe boli identifikované kritické premenné a hodnoty, o kolko by sa museli zmenit, aby bol projekt
nerealizovatelny, boli namodelované aj tri scenare:

- pesimisticky,
- realisticky,

- optimisticky.

Pri tychto scenaroch boli uréené teoretické hodnoty odchylok jednotlivych premennych, pricom
pozornost sa sustredila predovsetkym na tie, ktoré boli identifikované ako citlivé a bol posudeny ich
vplyv na vystupné ukazovatele finanénej a ekonomickej analyzy.

V pripade vsetkych 3 scendrov vo finan¢nej ako aj ekonomickej analyze su vysledky ,v bezpeci”, ani

v jednom z testovanych scendrov ani vo finanénej ani v ekonomickej analyze nedochadza k situdcii, Ze
by bol projekt samofinancovatelny, ¢i nerealizovatelny.
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Tabulka €. 28 Analyza scendrov a jej dopad na finanénu analyzu

Scenar Pesimisticky = Realisticky | Optimisticky
FRR/C [%] -2,18% -1,32% -0,38%
FNPV/C [EUR]|-13 576 277 |-11 222 865 | -8 869 453

Tabulka €. 29 Analyza scendrov a jej dopad na ekonomickd analyzu

LTS Pesimisticky ' Realisticky Optimisticky
ERR [%] 5,08% 6,33% 7,71%
ENPV [EUR] 179 678 2803994 | 5428 309

8.3 Kvalitativna rizikova analyza

HARL{O)W

Vzhladom na to, Ze nie vietky rizika je mozné vyhodnotit kvantitativne a vypoditat ich, existuju aj rizika,
ktoré je potrebné iba slovne zadefinovat (popisat ich) a vyhodnotit ich tak, Ze sa popisu kroky, ktoré je

potrebné zabezpecit, aby doSlo k minimalizacii ich naplnenia. V niZsie uvedenej tabulke su tieto
kvalitativne rizikd popisané.
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Tabulka €. 30 Kvalitativna analyza rizik

Nepriazniva idalost’

premenna

¢ina nepriaznivej udalosti

HARL:{O}W

Vplyv na projekt

Dopad na cash-flow

Pravdepodobnost’
vysky

Zavainost’

ytu vplyvu

Uroveii
rizika

Preventivne alebo zmieriiujice
opatrenie

Zostatkové
riziko

as cestujucich
ZniZenie pottu Cas tovaru . o Znizenie hodnoty socio- L . Pri odhadoch vychadzat z o
T . [ Znetistujice Nepresnosti pri progndze poctu ekonomickych benefitov Zhorsenie socio-ekonomickych 3 s . 5
existujicich/prevedenych cestujiicich Frg . o . 5 C i Stredna najpresnejsich podkladov, Stredna
v désledku realizcie projektu latky cestujicich vygenerovanych realizaciou ukazovatel'ov projektu prieskumov
Sklenikové plyny projektu
Hiuk
Cas cestujlicich ZniZenie hodnoty socio- Konzervatlvny'odhgd priemerncy
P N o * P “ e - . e prepravnej vzdialenosti
ZniZenie Gspor ¢asu v ddsledku Cas tovaru Nepresny vypocet ispory Casu ekonomickych benefitov ZhorSenie socio-ekonomickych A A
o . , ! L . , o . 3 B 1 Stredna Pri odhadoch vychadzat’ z ¢o
realizacie projektu Prevadzkové vygenerovanej realiziciou projektu vygenerovanych realizaciou ukazovatel'ov projektu X sich podklad
néklady vozidiel projektu najpresnejsich podkiadov,
prieskumov
Vyhlasenie verejného obstaravania v V pripade vyrazného zdrzania pri
Zdrzanie v procese verejného < . | neskorSom termine ako bolo planované, Oneskorenie zaciatku a konca procesoch VO hrozi neskorsi nabeh 3 Adekvatna priprava a riadenie p
. Vsetky premenné e i Py P . 3 S C i Stredna P A Stredné
obstaravania Riesenie namietok castnikov jného T projektu socio-ekonomickych benefitov procesov verejného obstaravania
obstaravania projektu
o N . Investi¢né PP Navysenie investi¢nych Vyssie investicné vydavky potrebné Kvalitne nastavené zmluvné
Nedodrzanie rozpoctu projektu vydavky Dodatocné vydavky stavby vydavkov na realizaciu projektu ¢ vzt'ahy so Zhotovitel'om
Zohladnenie narastu cien uz v
Navysenie cien v doﬁledku konfliktu In\'/estlcne Konflikt na Ukrajine Navysen}e investi¢nych Vyssie investicné 'vydav'ky potrebné c W rémei zmluvy o dielo ) Stredné
na Ukrajine vydavky vydavkov na realizaciu projektu Predzasobenie sa potrebnym
materidlom
Pri tvorbe scenarov vyvoja
Prevadzkové prijmy nizsie ako Prevadzkové Nepresny vypocet prevadzkovych Znizenie prevadzkovych prijmov A prevadzkovych prijmov je potrebné
predpokladané prijmy prijmov projektu projektu ZhorSenie cash flow projektu vychadzat’ z o najpresnejSich
udajov
Pri tvorbe scendrov vyvoja
Uspoq})revadzkovych vydaykov Pre\:adzkove Nepresny vypocet Gspor Prevadzkovych Zmzeme' Gspory pre\(adzkovych Zhorsenic socio-ckonomickych m Strednd prevadzkoyych vydavkox: je
niz8ie ako predpokladané vydavky vydavkov projektu vydavkov projektu o . potrebné vychadzat' z ¢o
ukazovatel'ov projektu . it 13
najpresnejsich udajov
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8.4 Pravdepodobnostna rizikova analyza

V predchadzajucich kapitolach sme si identifikovali citlivé premenné a zaroven vypocitali hodnoty, ako
by sa tieto citlivé premenné museli zmenit, aby to ohrozilo realizaciu projektu. Nésledna analyza
scendrov preukazala, Ze Ziadny scenar neohrozuje projekty ani z finanénej ani ekonomickej stranky.

Tuto skutoénost zaroven potvrdzuju aj pravdepodobnostné grafy nizsie, ktoré vyjadruji percentualnu
pravdepodobnost, Ze nastane situacia, ktora by ucinila projekt nerealizovatelnym.

Graf 3 Rozdelenie pravdepodobnosti rizika FNPV

FNPV_C

B FNPV_C >= 0 (pravdepodobnost 0.4225)

® FNPV_C <=0 (pravdepodobnost 0.5775)

-24 496...
1503 532
157 503..]
183 503..]
209 503...
235503...
261 503..

-50 496...
27503 532

-310 496...
-284 496...
-258 496...
-232496...
-206 496...
-180 496...
-154 496...
-128 496...
-102 496...

-76 496...

105 503..]

131503..,

53 503 532
79503 532

Pravdepodobnost, Ze by FNPV bolo vicsie ako 0 a FRR vacsie ako diskontna sadzba, je 42,25 %, Co je
eSte stale akceptovatelnda pravdepodobnost. Tento projekt je eSte stdle moiné povazovat za
akceptovatelny a bezpecény z pohladu financovania.
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Graf 4 Rozdelenie pravdepodobnosti rizika ENPV

ENPV

B ENPV >= 0 (pravdepodobnost 0.5668)

W ENPV <=0 (pravdepodobnost 0.4332)

-239747 157,0
212747 157,0
-185747 157,0
-158747 157,0
-131747 157,0
-104747 157,0
77747 157,0
50747 157,0
23747 157,0
3252 843,0
30252 843,0
57252 843,0
84252 843,0
111252 843,0
138252 843,0
165252 843,0
192252 843,0
219252 843,0
246252 843,0

)
>
w

Pravdepodobnost, Ze by celospolo¢enské benefity klesli tak, Zze by bol projekt pre spolo¢nost
nevhodny, je 43,32 % (oranzova farba vlavo), ¢o je mozné povazovat este za akceptovatelné riziko.
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9 Vyhodnotenie variantov

V ramci uvedeného projektu, v sulade s metodickou pre vypracovanie Studii realizovatelnosti a CBA
analyz v rdmci projektov financovanych z Operaéného programu Integrovana Infrastruktura 2014 —
2020 (Plan obnovy aktualne nema svoju prirucky a predpoklada sa, Ze bude vychadzat z prirucky pre
OPII) boli varianty ,nerob ni¢“ a ,urob nieco” brané ako jeden variant, ktory bol porovnavany
s projektovym variantom. Tato mozZnost je v sulade s metodickou priru¢kou, ked ide napriklad
o rekonstrukciu trate.

Vramci uvedeného variantu bola samostatne spracovand Financna analyza ako aj Ekonomicka
analyza. KedZe ide o projekt generujuci prijmy, nie vsak Cisté prijmy, projektu vychadza financovanie
vo vyske 100 % na zéklade vysledku finanénej medzery. To znamena, Ze cely grant mdze byt zaplateny
z Planu obnovy a odolnosti.

V rdmci ekonomickej analyzy boli investi¢né naklady a prevadzkové ndaklady upravené konverznymi
faktormi a porovndvané so socio-ekonomickymi prinosmi, tak ako je to vysvetlené v predchadzajucich
kapitolach. Na vyhodnotenie bola pouzitd odporucéana diskontna sadzba na drovni 5 %. To znamena,
Ze na to, aby bol projekt realizovatelny z ekonomického hladiska, musela byt vnitorna miera jeho
ekonomickej ndvratnosti viac ako 5 %-tnd, teda projekt musel z ekonomického hladiska v ramci
referenéného obdobia ,,zarobit” viac ako je hodnota stanovenych nakladov obetovanej prileZitosti,
teda alternativneho vynosu, ak by sa finan¢né prostriedky pouzili na iny ucel.

Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy je mozné konstatovat, Ze ERR projektu vychadza 6,33 %
a projekt je teda z ekonomického pohladu realizovatelny, kedZe hodnota ERR dosiahla viac ako 5 %.

Na zdklade vyssie uvedenych skutocnosti v sulade s metodikou vypracovdvania Studii realizovatelnosti,
sa
ODPORUCA

realizovat predkladany projekt v ramci Pldnu obnovy a odolnosti.
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10 Environmentalne aspekty projektu

Pre uvedeny projekt, ktory sa vyhodnocuje jedno-variantne, aktualne prebieha posudzovanie EIA.
Nakolko v tomto pripade ide iba o rekonstrukciu a teda jedno-variantné posudenie v ramci Studie
realizovatelnosti, tak predkladané projekty v ZoNFP su z pohladu Zivotného prostredia aj v sulade

s preferovanymi variantmi v stadii realizovatelnosti.
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11 Zaver

Studia realizovatelhosti bola spracovana na zéklade Metodickej priru¢ky pre vypracovanie $tudii
realizovatelnosti. Obsahuje vSetky potrebné kapitoly v zmysle metodickej prirucky. Realizacia projektu
bude mozna na zaklade spracovanej projektovej dokumentacie, ktord bude v sulade so spracovanym
rieSenim v Stddii  realizovatelnosti  z pohladu dopravného, technického, ekonomického
a environmentdlneho.
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12 Prilohy
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